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Zusammenfassung der Alternativen zum (eigenen) Auto:

Fiife, Go & Ride

Fahrrad, Bike & Ride Umweltverbund

Busse/Bahnen

Ruftaxen Erginzung des Umweltverbundes

Taxen

Discobusse

Werkbusse Sondervérkehr

Schitlerbusse

Mietwagen
Mietomnibusse Gelegenheitsverkehr

Gemeinschafts- und Kneipentaxen

Ausflugsbusse/Busreisen

Mitfahrgelegenheiten

:| Fahrgemeinschaften

Zusteiger-Mitnahme Erginzende Moglichkeiten

Trampen

Kollektive Fahrzeughaltung (Stadtteilauto, Car-
sharing, Gemeinschaftsauto)

' nach FIEDLER 1992, S. 43

Aurt

"'20 Geld sparen’
—® Umwelt schonen

... durch
gemeinschaftliche
Autonutzung
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6 Finanzierungsfragen
Kommen wir zum Geld. Auch hier lohnt sich ein kleiner Riickblick auf Landes- und kommunaler Ebene:

Von 1974 bis 1988 wurden in Rheinland-Pfalz jihrlich im Schnitt 586 Mio. DM fiir Fern- und Landstra-
Benbau ausgegeben, die Betriebskosten beliefen sich z.B. 1988 auf 157, Mio DM, die KreisstraBen verur-
sachten einen Unterhaltungsaufwand von knapp 50 Mio. DM im Jahr. Per Saldo ergeben sich hieraus Ko-
sten fiir Strafienbau und Unterhaltung von ca. 800 Mio. DM jéhrlich. Hinzu kommen z.B. im Jahr 1989
Unfallkosten des motorisierten Straflenverkehrs in Hohe von 1,37 Mrd. DM, das bedeutet 3-9 Pfennige pro
gefahrenen Kilometer (3 Pf. auf Autobahnen, 7 Pf. auf Bundesstrafen und 9 Pf, auf LandstraBen). Kosten
fur Umweltschéiden sind in dieser Rechnung noch nicht enthalten!

Den Schienenverkehr der Bundesbahn hat Rheinland-Pfalz bisher nur mit insgesamt 90 Mio DM bezu-
schuBit.

Trotz dieser offensichtlichen Diskrepanzen sieht der Verkehrsminister in Rheinland-Pfalz noch StraBenbau-
bedarf in den néchsten 20 Jahren mit einem Investitionsvolumen von iiber 6 Milliarden DM, also 300 Mio.
DM pro Jahr. Firr Radwegebau gibt das Land nur etwa 12,5 Mio. DM jahrlich aus. Der Ausbau der Re-
gionalbahn Rhein-Neckar wiirde den Landeshaushalt nur mlt dem vergleichsweise geringen Betrag von
insgesamt 130 Mio. DM belasten.

Wie sieht es in Worms aus? Die Stadt hat von 1986 bis 1993 56,2 Mio. DM fiir StraBenbau ausgegeben
bzw. eingeplant, davon muBten 28,7 Mio. DM selbst finanziert werden. Der Jahresaufwand liegt damit im
Schnitt bei 3,6 Mio. DM.

Fiir Radwege lagen die Ausgaben in dem gleichen Zeitraum bei 3,1 Mio. DM, davon waren 1,8 Mio. DM
aus dem stédtischen Haushalt zu bezahlen. Der jihrliche Aufwand der Stadt von ca. 225.000 DM entspricht
gerade 6,25% der Kosten fiir StraBen.

Die fiir Worms projektierten StrafSenbauten wiirden einen Kostenaufwand von insgesamt mindestens 200-
250 Mio. DM verursachen.

Wir wissen, dal Haushaltsmittel nicht ohne weiteres iibertragbar sind, aber man sollte sich dennoch einmal
vergegenwirtigen, was man allein mit den Zinsen dieses Betrages alles anfangen kénnte (6% von 200 Mio.
DM = 12 Mio. DM pro Jahr). Dafiir liefe sich mit Leichtigkeit ein umweltfreundliches Verkehrskonzept fiir
Worms erarbeiten und umsetzen.

Das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) unterstiitzt die Kommunen u.a. bei folgenden MaB-
nahmen mit Finanzhilfen des Bundes:

¢ Bau oder Ausbau von besonderen Fahrspuren fiir Omnibusse
o  Bau oder Ausbau von zentraler Omnibusbahnhéfen und Haltestelleneinrichtungen

*  Beschleunigungsmafnahmen fiir den OPNV, insbesondere durch Betriebsleitsysteme und Ampelvor-
rangschaltungen
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o Beschaffung von Omnibussen.
Die Bundeszuschiisse betragen bis zu 75%.
Im iibrigen sind die Kosten fiir die von uns vorgeschlagenen MaBinahmen

a) nicht auf einmal, sondem iiber einen lingeren Zeitraum verteilt aufzubringen (z.B. schrittweiser Abbau
~ von Behinderungen des FuBgéngerverkehrs),

b) meist nicht von der Stadt Worms allein, sondem zusammen mit den umliegenden Stidten und Land-
kreisen sowie im Rahmen des Verkehrsverbundes zu finanzieren, i.d.R. mit Zuschiissen vom Bund oder
Land und schlieBlich diirften sie

¢) nur einen Bruchteil der Finanzsummen erforder, die fiir StraBenbauten, Parkhéuser, usw. in Worms
derzeit noch projektiert sind. '

Hier radet der Biirgermeister!
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7 Wege zu einem Verkehrskonzept fiir Worms

Uber kaum ein Thema wird zwischen den Wormser Parteien so intensiv diskutiert — um nicht zu sagen
gestritten — wie tiber die Frage, ob Worms ein Verkehrskonzept braucht. Dabei hat man den Eindruck, daB
die Befiirworter eines Konzeptes von einer Verkehrskonzeption lediglich erwarten, keine politischen Ent-
scheidungen auf dem Verkehrssektor treffen zu miissen, sondern dies sogenannten "Experten” iiberlassen zu
- konnen.

Die andere Seite hilt eine Verkehrskonzeption deshalb fiir iiberfliissig, weil sie (zu Recht) der Auffassung
ist, ohne klare politische Vorgaben komme bei einer derartigen Planung ohnehin nicht viel heraus; das Geld
dafiir kénne man sich dann gleich ganz sparen. Sowohl Befiirwortern als auch Gegner der Erstellung eines
Verkehrskonzepts fehlt — heute noch — der politische Mut, klare Vorgaben im Sinne einer Prioritét fiir den
Umweltverbund zu machen. Gerade davon aber hingen entscheidend die Ergebnisse einer Gesamtverkehrs-
konzeption ab, denn: Sie kénnen bei einem Planungsbiiro eine StraBenbahn, eine U-Bahn, einen sechsspuri-
gen Innenstadtring, eine autofreie Innenstadt oder optimale Bedingungen fiir Radfahrer bestellen; die Er-
gebnisse werden je nach Planungsauftrag auch dementsprechend vollig unterschiedlich ausfallen.

Die konfuse Diskussion und die in Worms offenbar véllig zusammenhanglosen MafBnahmen und Aktionen
auf dem Verkehrssektor beweisen nach unserer Auffassung klar, daB Worms eine Verkehrsentwicklungs-
konzeption bendtigt, die im Gegensatz zum Generalverkehrsplan aus den 60er und 70er Jahren heutigen
Anforderungen entspricht.

Wir kénnen es uns auch angésichts der Haushaltslage der Stadt in Zukunft nicht mehr leisten, Verkehrsin-
vestitionen sozusagen in den Sand zu setzen, weil sie nicht in eine zukunfissichere Konzeption eingebettet
sind.

Die politische Zielvorgabe fiir eine Verkehrsentwicklungskonzeption kénnen wir nicht besser formulieren
als dies PETER MULLER im Handbuch der kommunalen Verkehrsplanung getan hat:

Auf der Basis dieser gegeniiber heute geéinderten Priorititen ist

® ¢in bkologxsch ausgewiesenes Fachbiiro mit der Erstellung einer Verkehrsentwwklungskonzeptlon fir
Worms zu beauftragen (bei der Auswahl smd wir gerne behilflich), '

¢ die Bestandsaufnahme und Konzeption aller Verkehrssektoren unter stindiger Beteiligung von Offent-
lichkeit und Verbinden zu erstellen und

e schlieBlich schrittweise die Konzeption, begleitet von mtenswer Offentlichkeitsarbeit, in den néichsten 5
bis 15 Jahren umzusetzen.
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Prioritatenrangfolge Verkehrspianung

Bisher: Zukunft:
1. MV 1. FuBganger
2.0V 2. Fahrrad
3. FuBganger 3.0V
4. Fahrrad 4. Notwendiger MIV
5. Substituierbarer MIV

Kriterien: Notwendiger MIV: Wirtschafts- und

. : Gilterverkehr, Einkaufsverkehr mit

- Investitionen schweren Lasten

- Manpower Substituierbarer MIV: Berufsverkehr,
- Signalzeiten Kurzstreckenverkehr, Einkaufsverkehr
-u.a, ohne Lasten

UPI

Prioritdtenrangfolge Verkehrsplanung
Quelle: UPI 1993

Fiir die Wormser Umweltverbande wird die ékologische Glaubwiirdigkeit der Wormser Politiker/innen nicht
zuletzt an ihrem Verhalten auf dem Sektor Verkehrspolitik gemessen werden und einen wesentlichen Wahl-
priifstein darstellen.

Lassen Sie uns schlieBen mit einem Zitat von JOHANN WOLFGANG VON GOETHE:

’ Es ist nicht genug zu wissen,
man muf3 auch anwenden;
es ist nicht genug zu wollen,
man muf3 auch tun.

In diesem Sinne wiinschen wir allen Wormserinnen und Wormsern, insbesondere in Politik, Wirtschaft und
Verwaltung, den Mut zu neuen Gedanker und die Kraft zur Umsetzung einer umweltfreundlichen Ver-
kehrspolitik.

Gehen wir endlich auf die Skologische Uberholspur! Unsere Stadt und unsere Kinder werden es uns
danken. ’
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8 Zusammenfassung

Die Belastungen von Mensch, Umwelt und Stadtqualitit durch den Verkehrssektor machen auch in Worms
einen Wandel in der kommunalen Verkehrspolitik iiberfillig.

Die Wormser Umweltverbdnde fordem eine durchgreifende 6kologische Wende in Verkehrsplanung und
--politik, die neben der Verkehrsvermeidung eine konsequente Férderung des Umweltverbundes (FuBginger,
Radfahrer, Busse und Bahnen) mit gleichzeitigen Restriktionen fiir den motorisierten Individualverkehr in
den Mittelpunkt stellt.

Dies geht nicht ohne Konzept: Notwendig ist deshalb eine Verkehrsentwicklungskonzeption mit 6kologi-
scher Zielzestzung, die stadtplanerische, wirtschaftliche und touristische Aspekte beriicksichtigt.

Die wichtigsten Punkte im einzelnen:

Verkehrsvermeidung:

Uberfliissige Wege sparen.
Bei Einkauf, Freizeit und Urlaub die Nihe bevorzugen.
Produkte aus der Umgebung kaufen.

Wohnen in Arbeitsplatznihe.

Fuligiingerverkehr:

"Wormser Einkaufsmeile" zwischen Bahnhof und Nibelungencenter durch Umwandlung des Markt-
platzes und der Stephansgasse in eine FuBgingerzone, Sperrung des Luther- und Adenauerringes fiir
den MIV sowie Verkehrsberuhigung des Neumarktes und des Uberganges iiber die Koehl- bzw. Woll-
strafle.

Schaffung einer weitgehend autofreien touristischen Achse Andreasstift-Dom-Lutherplatz-Altstadt-
Rhein.

Anlage eines hindernisfreien FuBwegenetzes ohne Bordstemkanten parkende Autos, "Méblierungen”
und lange Wartezeiten an Ampeln.

Deutliche Vermehrung von Uberquerungshilfen an stark befahrenen StraBen, vorzugsweise Zebrastrei-
fen in Verbindung mit geschwindigkeitsddmpfenden Mafinahmen.
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Radverkehr:

e Im Stadtbereich generell Radfahrstreifen an HauptverkehrsstraBen, in Kreuzungsbereichen ohne Um-

wege.
In der Innenstadt bei genereller Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h keine Trennung der Verkehrsarten.

Anlage von Radspuren vor allen Ampeln, um Vorbeifahrt und Aufstellmoglichkeit vor den Autos zu
gewihrleisten.

Separate Radwege nur in AuBenbereichen an UberlandstraBen.
Umwegfreie Verbindungen in alle Vororte und ins hessische Ried (Biirstadt, Lampertheim, Hofheim).
Abstellanlagen an allen wichtigen Punkten der Stadt (Bahnhof, Behdrden, Hoch/schulen, usw.). |

Abschaffung der Radwegbenutzungspflicht fir gemeinsame Fufl/Radwege durch Kennzeichnung als
Fulweg mit Zusatzschild "Radfahrer frei."

OPNV:

Innenstadtbusring mit eigener Spur (und Radfahrstreifen): BahnhofstraBe, Siegfriedstrafe,
Ludwigsplatz, Korngasse, FriedrichstraBe, Petersstrae, Stephansgasse, KriemhildenstraBe,
BahnhofstraBe mit neuen Haltestellen "Ludwigsplatz" und "KammererstraBe/Marktplatz". Durch
Fithrung im Uhrzeigersinn kann immer auf der Seite der FuBBgéngerzone ausgestiegen werden.

‘Vorrangschaltung fiir Busse an allen Ampeln im Stadtbereich in Verbindung mit eigenen Busspuren und

Einbahnregelung fiir MIV.

Maximale Haltestellenentfernung 200 m, d.h., Fithrung der Linien nicht abseits von Wohngebieten,
sondern durch sie.

Grundsitzlich Taktverkehr unter 15 min. werktags, an Sonn- und Feiertagen Stundentakt.

Verbindungen ins Umland grundsétzlich im Stundentakt mit Verdichtungen (Halbstundentakt) zu den
Hauptverkehrszeiten.

Bedienung aller Vororte durch Stadtbusse.

In sogenannten "Schwachlastzeiten" nachts und am Wochenende flichendeckendes Ruftaxiangebot in
Worms und Umland.

Erschliefung der Ausflugsgebiete Pfilzerwald, Donnersberg, Odenwald, Rheinhessische Schweiz, Alt-
thein, usw. durch Wochenendbedienung, evtl. spezielle Freizeitlinien (morgens und mittags hin, abends
zuriick). .

Ganzjahriger Betrieb der Freizeitlinie von Freitag mittag bis Sonntag abend mit Park & Ride auf der
Kisselwiese, parallel schrittweise Reduzierung der Parkmoglichkeiten im Waldchen.

Liarm- und schadstoffreduzierte Busse mit behindertengerechtem Einstieg.
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Bundesbahn

IC-Halt Worms und Einbindung in das Inter-Regio-Netz.

City-Bahn-Angebot mit mindestens Stundentakt nach Mannheim, Frankfurt und Darmstadt.
Regionalschnellbahn im Zweistundentakt Wiesbaden-Mainz-Worms-Mannheim-Karlsruhe
Regionalbahnen Bingen-Alzey-Worms-Bensheim-Heppenheim und Neustadt/WeinstraBe-Bad Diirk-

heim-Griinstadt-Worms mit Halt in Worms-Pfiffligheim (mindestens Stundentakt werktags, auch
abends und am Wochenende).

Motorisierter Individualverkehr:

Verzicht auf weitere StraBen, Briicken, Parkhiuser.

Flachendeckend Tempo 30, auch in bewohnten HauptstraBen, in Wohngebieten echte Verkehrsberuhi-
gung.

Reduktion des motorisierten Verkehrsaufkommens durch Verlagerung auf Umweltverbund.
Parkraumbewirtschaftung im gesamten Stadtbereich.
Umfahrung der Innenstadt auf Einbahnring.

Keine weitere Forderung von Park & Ride

Einzelhandel:

Erstattung von Fahrscheinen statt Parkgebiihren.
Lieferservice bieten.
Fahrradabstellanlagen vor den Geschéiften.

Okologisches Sponsoring in jeder Hinsicht.

Politik und Verwaltung:

Auf konzeptionslose EinzelmafBinahmen verzichten.
Umweltorientiertes Verkehrsentwicklungskonzept in Auftrag geben.

Umsetzung mit Biirgerinnen und Biirgern, Wirtschaft und Verbénden. -
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Wormser/innen:

Vor Autogebrauch nachdenken.

FuBe und Fahrrad benutzen.

Umsteigen auf Bus und Bahn.

Uberlegen, ob (eigenes) Auto wirklich notwendig,

Stadt Worms bei umweltfreundlicher Verkehrsplanung unterstiitzen.
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10 Glossar undv'Abkﬁrzungsverzeichnis

Bagatellgrenze
BahnCard

BRN

City-Bahn (CB)

DB

EC

Flexible Angebote

GVFG

IC
ICE
IR
MIV
OPNV

ov

S-Bahn

Die untere Grenze der GroBe der Projekte, die fir finanzielle Férderung vom Land
oder vom Bund in Frage kommen.

ErméBigungskarte der deutschen Bundesbahn, mit der Karteninhaber/innen zum
halben Fahrpreis fahren diirfen.

Busverkehr Rhein-Neckar.

Zuggattungsbezeichnung fiir aufgewertete Schienenvregionalverkehre der Ballungs-
rdume und Oberzentren.

Deutsche Bundesbahn

EuroCity, Zuggattungsbezeichnung fiir grenziiberschreitende Fernverkehrsziige mit
einheitlichen Qualititsstandard.

Bedarfsgesteuerte Formen der Bedienung im 6ffentlichen Verkehr, bei denen eine
fahrplanmiBig verdffentlichte Fahrt nur bei (telefonischer) Bestellung durch einen
Fahrgast verkehrt.

Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz, Gesetz iiber Finanzhilfen des Bundes zur
Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse der Gemeinden vom 28.Januar 1988
(BGBI. I8S. 100), zuletzt gedndert durch Art. 29 des Steuerdnderungsgesetzes 1992
vom 25.2.1992 (BGBI. I S. 331/332)

Kraftfahrzeug

InterCity, Zuggattungsbezeichnung fiir innerdeutsche Fernverkehrsziige, die in das
vertaktete IC/EC/ICE-Netz eingebunden sind.

InterCityExpreB, Zuggattungsbezeichnung fiir innerdeutsche Fernverkehrsziige des
Hochgeschwindigkeitsverkehrs, die in das vertaktete IC/EC/ICE-Netz eingebunden
sind.

InterRegio, Zuggattungsbezeichnung fiir innerdeutsche Fernverkehrsziige, die in
das vertaktete IR-Netz eingebunden sind (Grundtaktzeit derzeit 2 Stunden), als
Nachfolger des innerdeutschen D-Ziiges konzipiert.

Motorisierter Individualverkehr mittels Kraftfahrzeugen.
Offentlicher Personennahverkehr

Offentliche Linienverkehre mit Bahnen, Bussen und flexiblen Angeboten im Fern-
Regional- und Nahverkehr, die als Gesamtsystem zu betrachten sind und ihre
Qualitit erst durch die Summe all ihrer Teilverkehre erhalten.

Stadt-Schnellbahn, bekannteste Zuggattungsbezeichnung des Schienennahverkehrs.
Nach DB-Definition "in meist starrem Taktfahrplan betriebene 6ffentliche Nahver-
kehrssysteme der Deutschen Bundesbahn mit hoher Leistungsfihigkeit fiir den
Stadt und Regionalverkehr in den groBen Verdichtungsrdumen."
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Radfahrstreifen
Radspur

RB

RSB

Spéatverkehr

Taktverkehr

UPI

Niveaugleicher, direkt neben der Kfz-Spur markierter Radweg

Eine den Radfahrem gewidmete Fahrspur, darf jedoch von anderen Verkehrsteil-

nehmer in Ausnahmefiillen iiberfahren werden.

RegionalBahn, Zuggattungsbezeichnung fiir aufgewertete, vertaktete Nahverkehrs-
ziige am Rand bzw. auBerhalb der groBen Verdichtungsriume, die wichtige Aufga-
ben bei der regionalen ErschlieBung bzw. im Netzzusammenhang zu erfiillen haben.

RegionalSchnellBahn, Zuggattungsbezeichnung fiir aufgewertete (Fern-)Eilziige,
die als schnelles, vertaktetes Grundangebot Mittel- und Oberzentren miteinander
verbinden.

Verkehr im téglichen Zeitraum zwischen 20.00 h und dem Betriebsbeginn des fol-
genden Tages

Kundenfreundliche Art der Fahrplangestaltung, bei der die Ziige oder die Busse
innerhalb bestimmter Zeitriume in einem festen Zeitabstand (=Taktzeit) verkehren.

Umwelt- und Prognoseinstitut Heidelberg

Verkehrsverbund Rhein-Neckar
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Anhang
Unsere Verbiénde stellen sich vor
ADFC: Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.

Der ADFC ist ein Verein fiir Alltags- und Freizeitradler. Er versteht sich als Interessenvertretung von
nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmern, insbesondere Radfahrern aller Altersgruppen. Wir setzen uns dafiir
ein, da Vorschriften und Richtlinien so geéndert werden, daB Radwege nicht Abfallprodukt der StraBen-
planung bleiben, sondemn entsprechend den Bediirfnissen der Radler ausgelegt werden. Uberall, wo es
ADFC-Ortsgruppen gibt, werden Planern und Politikern konkrete Verbesserungsvorschlige fiir Radwege
und verkehrsberuhigende Mafinahmen vorgelegt.

Als Verkehrsclub bietet der ADFC seinen Mitgliedern eine Haft- und Rechtschutzversicherung als Radfah-
rer, FuBginger und Benutzer 6ffentlicher Verkehrsmittel (als Privatperson) sowic Beratung zum Thema
Fahrrad (Technik, Fahrradkauf, Beleuchtung, Helme, Anhinger, usw.). Die Mitglieder beziehen die Zeit-
schrift "Radfahren" und kénnen an Veranstaltungen wie Radtouren, Dia-Vortrigen, Seminaren und Repara-
turkursen teilnehmen zu erméBigten Preisen teilnehmen.

AGU: Aktionsgemeinschaft fiir Umweltschutz Rheinhessen-Siid

Die Aktionsgemeinschaft wurde 1971 gegriindet. In Worms ist die "Initiative gegen Atomtod" eine Arbeits-
gruppe der Aktionsgemeinschaft aktiv, weiterhin die AG Okomesse sowie die Arbeitsgruppe Umwelt-Info-
dienst.

Schwerpunkte sind Schutz und Pflege der natiirlichen Umwelt im siidlichen Rheinhessen sowie die Forde-
rung und Bildung von Interesse an dkologischen Zusammenhéngen und deren Verstindnis auf gesellschaft-
licher und politischer Ebene. Die Mitglieder besuchen Anhérungen, Sprechstunden und Ratssitzungen, or-
ganisieren Okomessen, verbreiten und sichten Umweltinformationen, kommen mit Infotischen in die FuB-
gédngerzonen, verlethen ein StromverbrauchsmeBgerit und veranstalten Exkursionen.

Insgesamt liegt der Schwerpunkt der Arbeit im Bereich Atomkraft, Energie, Treibhauseffekt und der Forde-
rung des UmweltbewuBtseins.

BUND: Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland

Der BUND ist eine Natur- Umwelt- und Denkmalschutzorganisation. Er verfolgt seine Ziele, indem er Of-
fentlichkeitsarbeit betreibt und 6kologisches Verstindnis als Bildungsziel anstrebt. Parteipolitisch, kon-
fessionell und weltanschaulich ist der Verein unabhéngig. Bei allen umweltrelevanten Planungen und MaB-
nahmen vertritt er die Belange des Natur- und Umweltschutzes. Mit legalen Mitteln ist er bestrebt, Beein-
trachtigungen des Naturhaushalts, des Stadtbilds, des Wohn- und Erholungswertes zu verhindern.

Zur Kreisgruppe Worms gehoren iiber 100 Mitglieder. Etwa 15 von ihnen sind in Arbeitskreisen aktiv:
Energie, Miill, Wasser, Verkehr, Biotopschutz. Fiir den Eisbach zwischen Heppenheim und Wiesoppenheim
wird eine Bachpatenschaft unterhalten.
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NABU: Naturschutzbund
e kauft, pachtet und pflegt Skologisch wertvolle Fléchen,
e betreut im amtlichen Auftrag Schutzgebiete,

o gestaltet neue Lebensrdume und sichert vielen bestandsbedrohten Tier- und Pflanzenarten das
Uberleben,

e nimmt Einflufl auf die Naturschutz- und Umweltpolitik,

e informiert die Offentlichkeit iiber Natur und Umwelt,

e betreibt Umweltbildung fiir Erwachsene und Jugendliche und

e beteiligt sich an internationalen Schutzprojekten.

VCD: Verkehrsclub Deutschland

Der VCD ist ein unabhingiger Verkehrsclub, der von Natur-und Umweltschiitzern gegriindet wurde. Er
will, daB Menschen und Natur nicht unter die Réder geraten. Der VCD ist fiir alle Verkehrsteilnehmer da.
Fiir FuBgéinger, Radfahrer, Bahn- und Busbenutzer und fiir alle verantwortungsbewuBten Auto- und Motor-
radfahrer. .
Der VCD setzt sich ein fiir:

e Eine fuBginger- und fahrradfreundliche Stadt, in der sich auch Kinder, #ltere Menschen und Behinderte
gefahrlos bewegen kénnen.

e Den Vorrang fiir umweltvertrégliche Verkehrsmittel.

o  Mehr Sicherheit und Umweltschutz durch Tempolimits.

° Attrakti\;ere und billigere Bahn und Busverbindungen.

Der VCD betreibt eine intensive Offentlichkeitsarbeit und informiert stﬁindig iiber verkehrspolitische The-
men, er erstellt alternative Gutachten zu Verkehrsprojekten, um umweltfreundliche Alternativen aufzu-

zeigen. Der VCD steht allen Verkehrsteilnehmer/innen mit Rat und Tat zur Seite.

Mitglieder erhalten das Magazin fir Umwelt, Verkehr, Freizeit und Reisen fairkehr, fir Auto-
/Motorradfahrer/innen In- und Auslandsschutzbriefe sowie andere Versicherungsleistungen, VISA-CARD
fiir Mitglieder inkl. Partnerkarte fiir 30 DM jahrlich.
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Kontaktadressen

ADFC: Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.

Ortsgruppe Worms

Pressereferat  Verkehrssicherheit

Dieter Dohmeier . Christopher P. Hamkins
Albert-Schweitzer-Strafie 52 Burkhardstrae 16

67549 Worms (Leiselheim) 67549 Worms 1

06241 / 76662 (privat) 06241 /59 18 93 (privat)
06241/ 303 284 (dienstlich) 06233 / 86 28 68 (dienstlich)

06233 / 86 34 00 (Telefax)

AGU: Aktionsgemeinschaft fiir Umweltschutz Rheinhessen-Siid e.V.

Postanschrift; Postfach 1121, 67501 Worms.

AG Wormser Initiative gegen Atomtod AG Okomesse:
und Umwelt-Infodienst: W. Heuberger
Horst Niederhofer

06241/ 59 34 68 06241 / 58 537

BUND: Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland

Kreisgruppe Worms

1. Vorsitzender AK Verkehr

Dieter Amold Karl Maar —

Neuhéuser Str. 18 Dankwartplatz 3 ==
67550 Worms ' 67547 Worms 7

06241/ 53 686 06241 /22 679

NABU: Naturschutzbund

Geschifisfiihrer

Richard Witt

Ludwigsstrafe 7 ‘/,\
67547 Worms Vi

06241 /82378
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VCD: Verkehrsclub Deutschland e.V.
Ortsgruppe Worms
Rudolf Hauser - ' Dr. Erika Nofer-Sauerborn o
NoltzStrafie 2A, Ksfitsteate 2 ﬁ"
67549 Worms 67549 Worms
06241/59 1157 06241/56 585

ALLGEMEINER AKTIONSGEMEIN- BUND UMWELT NATURSCHUTZBUND VERKEHRSCLUB

DEUTSCHER FAHR- SCHAFT UMWELT- UND NATURSCHUTZ DEUTSCHLAND DEUTSCHLAND

RADCLUB SCHUTZ RHEIN- DEUTSCHLAND
HESSEN-SUD

S Q’?

Stadtbibliothek Worms
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