Mit Fahrrad und OpenBikeSensor unterwegs: Erkenntnisse aus tiber tausend
Uberholvorgingen in Bingen am Rhein und Umgebung
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Hintergrund

Die StraBenverkehrsordnung (StVO) regelt, dass beim Uberholen
von Fahrradern® durch Kraftfahrzeuge innerorts ein Abstand von
mindestens 1,5 Metern zu halten ist. AuRerorts betragt der
Mindestabstand aufgrund der héheren Geschwindigkeiten sogar
zwei Meter (§ 5 Abs. 4 StVQ). Der Grund dafur liegt darin, dass
Zweirader zum Beispiel bei Windbéen oder Bodenunebenheiten
nicht spurstabil sind, die Fahrenden keine schiitzende Hiille um
sich haben und sie daher besonders schutzbediirftig sind.

Wer auf deutschen StralRen Fahrrad fahrt, kennt jedoch das o .
Geflihl, zu eng Uberholt und dadurch in Gefahr gebracht zu - s A8 g-.-’ill' m
werden. Um dieses Gefiihl sachlich zu Gberpriifen und zu _ ;

dokumentieren, hat eine Initiative von Radfahrenden den “_

Uberholabstandsmesser ,,OpenBikeSensor” (OBS) entwickelt®.

Dabei handelt es sich um ein Gerat, das am Fahrrad montiert Abb. 1: Abstandsvorschriften laut
wird. Es zeichnet jede Fahrt mit Datum, Uhrzeit, zurlickgelegter StraBenverkehrsordnung
Strecke und Seitenabstdnden® zu Hindernissen auf. Wenn Foto: Thomas Hartmann

Uberholungen durch Kraftfahrzeuge stattfinden, miissen sie

manuell per Knopfdruck bestitigt werden. Die Erfassung der Uberholvorginge erfolgt anonym und
datenschutzkonform, die Messergebnisse werden im Online-Portal https://portal.openbikesensor.org/
veroffentlicht.

Ziel ist es, eine wichtige Datengrundlage zu schaffen, um Schwachstellen und Verbesserungspotenziale
in der Verkehrsinfrastruktur aufzuzeigen und sich fiir eine bessere Radfahrinfrastruktur einzusetzen.
Schlussendlich soll das Radfahren dadurch sicherer und attraktiver werden.

Das Abstandsmessprojekt in Bingen am Rhein

Der ADFC Kreisverband Mainz-Bingen hat im Jahr 2023 mehrere OpenBikeSensoren angeschafft und
stellt sie seinen Mitgliedern leihweise zur Verfiigung. Am 13. Oktober 2023 wurde an zwei Fahrradern
in Bingen jeweils ein OBS installiert und im Zeitraum von 16. Oktober bis 30. November 2023 fir
entsprechende Messungen genutzt.

Wahrend dieser Zeit wurden in Bingen und Umgebung insgesamt 44 Fahrten mit einer Gesamtlange
von 384 Kilometern aufgezeichnet. Teilweise handelte es sich um eigens zu diesem Zweck
durchgefiihrte Messfahrten, teilweise um Alltagsfahrten. Auf den Fahrten wurden innerorts 937 und
auRerorts 164 Uberholvorginge erfasst.

! Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club ADFC Kreisverband Mainz-Bingen e.V. https://mainz-bingen.adfc.de/
2 Verkehrsclub Deutschland Kreisverband Rheinhessen e.V. https://rlp.vcd.org/ved-lokal/rheinhessen

3 Gleiches gilt fiir das Uberholen von FuRgéngern und Elektrokleinstfahrzeugen.

4 https://www.openbikesensor.org
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Einen Uberblick zu den befahrenen Strecken und den Ergebnissen gibt folgender Kartenausschnitt:
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Abb. 2: Kartenausschnitt mit Messpunkten aus dem OpenBikeSensor-Portal® (Stand: Dez 2023)

Von den insgesamt 937 dokumentierten Uberholvorgéngen innerorts erfolgten 60 Prozent mit dem
korrekten Mindestabstand von 1,5 Metern und mehr, in 40 Prozent der Fille wurde zu eng Uiberholt:
- 18 Prozent der Fahrzeuge tiberholten mit 1,3 bis 1,5 Metern nur knapp unterhalb des
Mindestabstands.

- In 11 Prozent der Fille betrug der Uberholabstand zwischen 1,1 bis 1,3 Meter.

- Bei etwas mehr als jeder zehnten Uberholung betrug der Abstand zwischen Kfz und Fahrrad
weniger als 1,1 Meter.

- Die engste Uberholung mit eindeutiger Gefahrdung erfolgte mit lediglich 31 Zentimetern Abstand.

& https://portal.openbikesensor.org/map#12.00/49.938889654731256/7.946428565035907




Verteilung der Uberholabstidnde innerorts
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Abb. 3: Verteilung der Uberholabstinde innerorts (Abstande in m)
Verteilung
% abs.
StralRe rot gelb griin gelb griin Gesamt: abs.
Bingerbriicker StraRe 24% 18% 58% 21 16 51 88
Dromersheimer Chaussee 20% 10% 70% 2 1 }': 10
Drususstr 32% 18% 50% 11 6 17 34
Fruchtmarkt 15% 15% 70% 4 4 19: 27
Gaustr 29% 39% 32% 9 12 10 =5
Gerbhausstr./ Stefan-George-Str. 20% 20% 60% 3 3 9: 15
Hitchinstr 25% 11% 64% 25 11 64 100
Koblenzer Str 28% 16% 56% 21 12 42: 75
Mainzer Str. Ortslage Bingen 24% 22% 54% 27 24 60 111
Miinster-Sarmsheim Rheinstr 25% 14% 61% 11 6 27 44
MiiSa-Blidesh K9 17% 21% 62% 13 16 48 77
Saarlandstr. Biidesh. Lowenkr.-Dietersh. 5% 8% 86% 2 3 32 37
Saarlandstr. Blidesh. Ortskern 19% 28% 53% 6 9 17: 32
Saarlandstr. Biidesh.-BinStadt 10% 24% 65% 14 33 88 135
Saarlandstr. Dietersh. Ortskern 6% 25% 69% 1 4 11: 16
Schlossbergstr. 30% A40% 30% 3 4 3 10
Schultheiss-Kollei-Str 31% 8% 61% 11 3 22: 36
Vorstadt 23% 9% 68% 5 2 15 22
’ Gesamtergebnis 21% 19% 60% 189 169 542 900

Hinweis: Die Farben kennzeichnen die oberen und unteren 25% innerhalb einer Spalte

Tab. 1: Detailergebnisse innerorts mit mindestens 10 erfassten Uberholungen



Auf keiner der befahrenen StraRen auBerorts gibt es eine Fahrradinfrastruktur in Form eines

markierten Radwegs oder Schutzstreifens. Insgesamt sind hier 164 Uberholvorgénge erfasst worden.
Davon erfolgten lediglich 30 Prozent mit dem korrekten Mindestabstand von zwei Metern und mehr,
in 70 Prozent der Fille wurde zu eng liberholt:

- Fast die Halfte der Fahrzeuge (iberholte mit 1,5 bis 2,0 Meter Abstand, was innerorts korrekt
gewesen ware, aullerorts jedoch nicht ausreicht.
- Bei jeder fiinften Uberholung lag der Abstand zwischen Kraftfahrzeug und Fahrrad bei weniger als

1,5 Metern.

- Die engste Uberholung erfolgte mit lediglich 81 Zentimetern Abstand.

Verteilung der Uberholabstinde auRerorts
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Abb. 4: Verteilung der Uberholabsténde auRerorts (Abstande in m)

30%

N =164

Verteilung
% abs.
- = - = Gesamt: abs.
Stralle rot gelb griin rot gelb griin

L414 (BUdesheim-Dromersheim) 19% 56% 25% | 13 38 17| 68
1420 (Dromersh.-Gensingen) 22% 45% 33% | 11 22 16| 49
B438 (Bingerbrick-Muanster-Sarmsheim) 21% 43% 36% 10 20 17 47
| Gesamtergebnis 21% a9% 30%| 34 80 50 164|

Tab. 2: Detailergebnisse auRerorts

Analyse und Schlussfolgerungen

Mit 60 Prozent liberwiegen innerorts zwar die regelkonformen Uberholvorgénge. Zufriedenstellend ist
das Ergebnis jedoch bei Weitem nicht, denn bei jeder zehnten Uberholung wird der gebotene Abstand
zwischen Kraftfahrzeug und Fahrrad so deutlich unterschritten (< 1,1 m), dass es aufgrund der

geringen Spurstabilitdt von Fahrrdadern schnell gefahrlich werden kann.

AuRerorts hélt sich weniger als ein Drittel der Uberholenden an den vorgegebenen Mindestabstand.
Jedes fiinfte Fahrzeug unterschreitet das Abstandsgebot so stark (< 1,5 m), dass bei den zul&dssigen
Hoéchstgeschwindigkeiten von bis zu 100 km/h von einer Gefahrdung auszugehen ist.



Durchgezogene Mittellinien, die das Befahren der Gegenfahrbahn bei Uberholvorgingen untersagen,
werden von einem Teil der Kraftfahrzeuge ignoriert, was aus der Perspektive der Radfahrenden den
Vorteil hat, dass beim Uberholen ausreichend Abstand eingehalten wird, zumindest so lange wie kein
Gegenverkehr kommt. Der andere Teil der Kfz-Lenkenden orientiert sich hingegen streng an der
durchgezogenen Mittellinie, was zwangsldufig zu sehr engen Uberholvorgingen fiihrt.

In vielen Fallen geschieht die Unterschreitung des Abstandsgebots ohne erkennbaren Grund, d.h. es
ware ausreichend Platz, um den Mindestabstand einzuhalten. Das beobachtete Verhalten der Kfz-
Fahrenden kann hier bestenfalls als Gedankenlosigkeit interpretiert werden. In den meisten Fallen
liegt die Unterschreitung des Mindestabstands daran, dass der Platz bei geringer Fahrbahnbreite
aufgrund von Gegenverkehr oder parkenden Fahrzeugen nicht ausreicht. In diesen Fallen miisste man
abbremsen und hinter dem Fahrrad bleiben, bis eine gefahrlose Uberholung méglich ist. Dass das
innerorts in vielen Fallen nicht passiert und auRerorts fast nie, konnte mit dem Experiment gezeigt
werden. Im besten Fall wird die Geschwindigkeit so weit gedrosselt, dass subjektiv kein Geflihl der
Bedrangnis oder Gefdahrdung entsteht.

Die im Binger Messprojekt ermittelten Ergebnisse decken sich mit den Erfahrungen, die Vielfahrende
auf dem Fahrrad regelmaRig machen. Manche Menschen halt die subjektiv empfundene Gefahrdung
ganz vom Radfahren ab, andere weichen auf Gehwege aus, was zu anderen Konflikten und
Gefahrdungen flihrt. Nicht zuletzt aufgrund der Klimaschutzziele miissen MalRnahmen getroffen
werden, um die Sicherheit von Radfahrenden auf der Fahrbahn zu erhéhen. Anderenfalls wird sich der
Anteil des Radverkehrs im StraBenverkehr nicht steigern lassen.

Um die Sicherheit von Radfahrenden zu erhéhen, gibt es verschiedene Maoglichkeiten, die je nach den
ortlichen Gegebenheiten individuell zu erértern sind:

- Bau separater FuB- und Radwege mit auskémmlicher Breite’. Das ist eine Idealvorstellung, die
leider sehr aufwéndig ist, entsprechend lange dauert und in den meisten Fallen an den
vorhandenen Restriktionen im Hinblick auf Finanzen, Personal und verfiigbaren Flachen scheitern
wird.

- Aufbringen von Fahrrad-Piktogrammen auf der Fahrbahn zur
Erhéhung der Sichtbarkeit und Aufmerksamkeit. Hierbei handelt es
sich um eine kostenglinstige und schnell umzusetzende
MaRnahme, die insbesondere dort sinnvoll erscheint, wo kein Platz
fiir Schutzstreifen ist, wo EinbahnstraRen fir den Radverkehr
freigegeben sind oder wo Uberginge von baulich getrennten
Radwegen auf die Fahrbahn sind.

- Vorhandene Radstreifen sollten farblich hervorgehoben sein, um
die Signalwirkung zu erhohen.

- Geschwindigkeitsreduktion bis hin zu verkehrsberuhigten Zonen.
Auf einigen der untersuchten StrafRen gilt bereits eine reduzierte
Geschwindigkeit (30 km/h innerorts, 80 km/h auRerorts), was 3 ) -

. o ) Abb. 5: Fahrradpiktogramme
jedoch als alleinige MaRnahme zumindest auf dem bestehenden und Tempo 20 in Mainz
Niveau nicht ausreicht, um den Radverkehr zu schiitzen. Fiir andere Foto: Claudia Kunz

als problematisch identifizierte Strecken, wo es noch gar keine
Geschwindigkeitsbegrenzung gibt, ware das dennoch eine schnell und kostenglinstig

7 Nach der geltenden Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrsordnung sollen Radwege méglichst 2 m breit
sein, mindestens jedoch 1,5 m. Die Realitdt liegt meist darunter. Eine Studie der Versicherungswirtschaft belegt
jedoch deutlich erhéhte Unfallzahlen auf Radverkehrsanlagen unterhalb einer Mindestbreite von 1,85 m. Neuere
Leitlinien und Empfehlungen sehen daher eine Mindestbreite von 2,5 m vor, um das Radfahren sicher und
attraktiv zu machen.




umzusetzende Sofortmalnahme zur Gefahrenminderung. Ein Blick nach Mainz zeigt, dass
innerorts auch Tempo 20 eine Option ist.

- EinbahnstraBBenregelungen fir Kraftfahrzeuge schaffen automatisch mehr Platz.

- Ein Park- und Halteverbot am Fahrbahnrand schafft nicht nur eine Fahrzeugbreite Platz flr den
Radverkehr, sondern mehr, weil auch der notwendige Sicherheitsabstand zu den parkenden
Fahrzeugen entfillt. Das wegfallende Risiko von Dooring-Unfillen durch unachtsames Offnen von
Autotliren ist ein zusatzlicher Gewinn an Sicherheit.

- Der Verzicht auf Abbiegespuren kann Platz fir Fahrradstreifen schaffen.

- Ein Uberholverbot von einspurigen Fahrzeugen kann dort
eingerichtet werden, wo aufgrund der értlichen
Gegebenheiten ein sicherer Uberholvorgang nicht
gewihrleistet werden kann®. Die Regelung gibt es zum Beispiel
in Rudesheim, Mainz und in Frankfurt/Main. Die Wirksamkeit
hangt nattrlich davon ab, dass die Einhaltung kontrolliert wird.

- Fahrbahnverschwenkungen durch abwechselnd rechts- und
linksseitige Parkstande kénnen verkehrsberuhigend wirken,
haben sich jedoch zumindest in manchen StraRen als nicht
ausreichend erwiesen, um ein zu knappes Uberholen von Fahr-
radern zu verhindern. Es kommt also auf weitere Faktoren an.

- Verkehrskontrollen im Hinblick auf die Einhaltung der
Abstandsregeln beim Uberholen und entsprechende Abb. 6: Uberholverbot von
Belehrungen und Verwarnungen. Die Schwierigkeit besteht in einspurigen Fahrzeugen in
der Erfassung des Uberholabstands. Umso mehr Bedeutung ng;?é"ﬂ;";:::m
kommt der allgemeinen Informations- und Aufklarungsarbeit :

Uber das Vorhandensein der Abstandsvorschriften und deren Relevanz zu.

Um die Wirkung ordnungsrechtlicher MaBnahmen im Hinblick auf ihre Vor- und Nachteile zu
erproben, kénnen entsprechende Verkehrsversuche in Erwagung gezogen werden.

Bingen, 4.2.2024, Claudia Kunz, Philipp Roos

8 VWV-StVO zu Zeichen 277.1. Es geht insbesondere um Engstellen, Gefillstrecken, Steigungsstrecken oder eine
regelmaRig nur schwer zu liberblickende Verkehrslage. Siehe https://www.stvo2go.de/ueberholverbot-
einspurige-fahrzeuge-regeln/




